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Анотація 

Розглянуто систему показників, що дозволяє оцінювати ступінь використання рухомого складу і 

результат його роботи для планування, обліку та аналізу роботи  вантажного автомобільного транспорту 

підприємства.  
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Abstract 

The system of indicators is considered, which allows to estimate the degree of use of rolling stock and the result 

of its work for planning, accounting and analysis of freight road transport of the enterprise . 

Keywords: production process, cargo, rolling stock, technical and operational indicators, mileage, riding, cargo 

turnover. 

 

Виробничим процесом вантажного автомобільного транспорту являється переміщення вантажів 

в часі і просторі, тобто переміщення визначеної кількості вантажу, що вимірюється тонами, і 

виконання визначеного об’єму транспортної роботи, що вимірюється в тонно -кілометрах [1]. 

Одиницею цього виробничого процесу являється їздка, тобто комплекс операцій по 

навантаженню, перевезенню і вивантаженню вантажу, що виконуються з моменту навантаження 

вантажу до наступного завантаження. 

Для планування, обліку і аналізу роботи рухомого складу вантажного автомобільного 

транспорту встановлена система показників, що дозволяє оцінювати ступінь використання 

рухомого складу і результату його роботи. 

Техніко-експлуатаційні показники, що характеризують інтенсивність використання рухомого 

складу, можна поділити на чотири групи: використання рухомого парку в часі (дні, автомобіле -дні 

експлуатації, коефіцієнт випуску рухомого складу, час на маршруті і в наряді, час простою під 

навантаженням – розвантаженням, коефіцієнт використання робочого часу); використання 

швидкісних характеристик рухомого складу (швидкості руху – технічна і експлуатаційна); 

використання пробігу рухомого складу (коефіцієнти використання пробігу за різні періоди часу 

роботи на лінії); використання вантажопідйомності рухомого складу (коефіцієнти використання 

вантажопідйомності – статичний, динамічний). 

Техніко-експлуатаційні показники роботи транспорту поділяються: на одиничні – коефіцієнт 

використання парку, швидкість руху, коефіцієнт використання пробігу, коефіцієнт використання 

місткості рухомого складу і комплексні – час циклу переміщення, швидкість доставки 

(сполучення) вантажів, продуктивний пробіг і продуктивність за період, що аналізується. 

Показниками, що характеризують ступінь використання рухомого складу, являються: αТ – 

коефіцієнт технічної готовності рухомого складу; αВ – коефіцієнт випуску рухомого складу на 

лінію; γ – коефіцієнт використання вантажопідйомності; β – коефіцієнт використання пробігу; їl – 

середня довжина їздки; l  – середня відстань перевезення вантажу; tн-р – час простою автомобіля 

під навантажувально-розвантажувальними роботами; АТн – час в наряді; Vт – технічна швидкість 

руху; Vе – експлуатаційна швидкість [2]. 



Показниками, що характеризують результати роботи рухомого складу, являються: nї – число 

їздок; Lв – пробіг з вантажем; Lзаг – загальний пробіг; продуктивність рухомого складу – виробіток 

в тоннах U і тонно-кілометрах W; Q – об’єм перевезень в тоннах; P – вантажооборот в тонно-

кілометрах [3]. 

Економічними показниками, що характеризують результати роботи парку рухомого складу 

являються: собівартість перевезень, доход, витрати на експлуатацію рухомого складу, прибуток.  
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