
  

УДК 624.27 

В. О. Попов 

С. В. Дикий 
А.В. Клімишина 

 

ЗАЛІЗОБЕТОННІ НАКЛАДНІ МОНОЛІТНІ КОНСТРУКЦІЇ 
ПІДСИЛЕННЯ ТРОТУАРНОЇ ЧАСТИНИ БАЛОЧНИХ МОСТІВ 

 
Вінницький національний технічний університет 

 
Анотація 
У цій науковій роботі описана методологія розробки раціонального конструктивного рішення підсилення 

тротуарної частини існуючих мостових споруд, пролітна будова яких виготовлена зі збірних попередньо на-
пружених Т-подібних балок. Описані типові дефекти та руйнування збірних тротуарних плит пролітних будов 
мостів. Розглянуті різні варіанти підсилення тротуарних конструкцій, серед яких обрано раціональне конс-
труктивне рішення улаштуванням монолітної накладної плити полігональної форми із укладанням циліндрич-
них трубчастих порожниноутворювачів для прокладання у майбутньому у них інженерних комунікацій. Дове-
дено, що безбордюрна конструкція накладних плит тротуарів зменшує габарит тротуару мостової споруди 
та значно спрощує технологію гідроізоляційних робіт. 
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ниноутворювачі, безбордюрна конструкція, гідроізоляція. 
 

Abstract 
Have been described the method of design of the rational solution for strengthening the pavement part of existing 

bridge structures, the span of which is made of prefabricated prestressed T-beams. Have been described the typical 
defects and destruction of prefabricated pavement slabs of bridge span structures. Have been considered various op-
tions for strengthening pavement structures, among which a rational constructive solution was chosen by arranging a 
monolithic overlay plate of a polygonal shape with the laying of cylindrical tubular cavity formers for laying engineer-
ing communications in them in the future. Have been proven that the borderless construction of overlay slabs of pave-
ments reduces the size of the pavement of the bridge structure and significantly simplifies the technology of waterproof-
ing works. 

Keywords: bridge, span structure, pavement part, defects, damage, overlay slab, cavity formers, borderless con-
struction, waterproofing. 
 
 

Вступ. Постановка проблеми 

На сьогодні в Україні накопичений великий фонд мостових споруд різної конструкції, які є части-
ною загальної транспортної інфраструктури держави [1]. Технічний стан значного відсотка мостів, 
збудований ще за часів СРСР, за результатом виконання комплексного обстеження профільними ор-
ганізаціями за методикою [2] не відповідає чинним нормам [3 – 5]. Для пришвидшення будівництва 
транспортних споруд у минулому сторіччі використовувалися проектні рішення, пов’язані з будівни-
цтвом мостів зі збірних залізобетонних чи сталебетонних балочних, аркових чи фермових конструк-
цій [6 – 9]. Тому в Україні, загалом, та у Подільському регіоні, зокрема, більшість мостів, що потре-
бують капітального ремонту чи реконструкції являються збірними балочними. 

Важливим конструктивним елементом будь-якої мостової споруди, пролітна будова якої збудова-
на за балочною конструктивною схемою, є її тротуарна частина, а, також, опорні конструкції під ни-
ми. Стандартним рішенням радянських проектувальників для балочних мостів з Т-подібних поперед-
ньо напружених балок є використання збірних тротуарних ребристих плит, що встановлювалися над 
несучими балками крайнього ряду. Досвід обстеження мостів в різних регіонах України свідчить, що, 
часто, саме тротуарні плити є найбільш уразливими до кліматичних впливів та зношеними конструк-
ціями мостових споруд (рис. 1). Також, цим конструкціям приділялася найменша увага при виконанні 
поточних ремонтів. 



  

 

Рис. 1.Зовнішній вигляд та стан існуючих типових тротуарних конструкцій у вигляді збірної ребристої плити на прикладі 
мосту через р. Удич,  с. М’якохід, Вінницька область. Ширина тротуару не відповідає вимогам чинних норм [5]. Конструк-

ція бетонного бар’єрного огородження не відповідає вимогам норм [3]. 

 

 

Рис. 2. Типові дефекти ребристих тротуарних плит на прикладі мостової споруди у с. Оляниця через р. Нетека у Вінницькій 
області. Сколювання бетону окрайків плит з оголенням та корозією робочої арматури, руйнування кріплення перильних 

закладних деталей, руйнування перильного огородження. 

 
При обстеженні тротуарних плит виявляють руйнування бетонного каменю аж до наскрізних 

отворів, корозію робочого армування із значними втратами перерізу, невідповідність тротуарного 
габариту нормативній ширині для вело-пішохідних доріжок у населених пунктах тощо [7 – 8]. 

Водночас, досвід розрахунків балочних мостів свідчить, що, саме, пролітні балки під тротуарами, 
часто, є найбільш навантаженими конструктивними елементами.  

Таким чином, часто, аварійний технічний стан тротуарних плит призводить до аварійності, або за-
гальної непридатності до нормально експлуатації, мостової споруди в цілому. Досвід експлуатації 
свідчить, що збірні накладні плити підсилювати економічно не доцільно. Їх слід демонтувати та звес-
ти нові тротуарні конструкції. Отже, дослідження присвячені пошуку раціонального рішення з підси-
лення та розширення тротуарної частини балочних мостів є доцільними і актуальним. 
 

Основна частина 

Серед множини конструктивних рішень тротуарної частини мостів, які застосовуються на сьогод-
ні, слід виділити рішення, що найбільш часто застосовуються до мостів з новою пролітною будовою 
(рис. 3) та мостів, пролітна будова яких підсилюється (рис. 4). До першої групи відносять консольні 



  

(рис. 3, а) та плитно-консольні (рис. 3,б) тротуарні конструкції, які застосовуються, відповідно, при 
вузьких та широких тротуарах). Обидва рішення можуть виготовлятися з бордюрним каменем, або 
без нього. До першої групи відносять у вигляді консольних залізобетонних монолітних плит (рис. 3, 
а), а також, накладних полігональних або прямокутних за формою перерізу плит з циліндричними 
порожнинами (рис. 3,б, 3,в). До другої – накладні монолітні плити різної конфігурації (рис. 4). 
 

 
а) б) 

Рис. 3. Сучасні проектні рішення тротуарних залізобетонних монолітних плит нових пролітних будов балочних мостів: а – 
консольна плита (реалізовано на місту через р. Ровець, с. Пултівці, Вінницького району) при вузькому тротуарі, б – плитно-

консольна конструкція широкого тротуару (проектований шляхопровід у м. Вінниця). 

 

 а) 

 б) 

Рис. 4. Сучасні проектні рішення тротуарних конструкцій пролітних будов, що реконструюються у вигляді полігональна 
накладної тротуарної плити з циліндричними порожнинами: а – принципове конструктивне рішення, б – конструкція 

тротуару перед бетонуванням. Зображені циліндричні порожниноутворювачі, що утримуються в проектному положенні 
монтажними пристосуваннями (міст через р. Сіб, м. Гайсин). 



  

Конструкція підсилення тротуарної частини у вигляді багатопорожнистої монолітної плити вклю-
чаються в роботу Т-подібної балочної будови, підвищуючи її несучу здатність. Циліндричні порож-
нини служать для прокладання інженерних комунікацій. Полігональна форма накладної плити значно 
підвищує архітектурну виразність пролітної будови (рис. 5), покращує водовідні властивості проліт-
ної будови. Якщо виготовляти накладну плиту без використання бордюрного каменю, як це рекомен-
дують закордонні проектувальники, може бути зменшений габарит тротуару, за рахунок зміщення 
бар’єрного огородження в бік проїзної частини. 
 

 

Рис. 5. Зовнішній вигляд балочної пролітної будови мосту через р. Сіб, м. Гайсин після реконструкції, в тому числі, після 
підсилення тротуарної частини полігональною накладною плитою. 

 
Висновки 

Проведені в цій науковій роботі науково-практичні дослідження дозволили проаналізувати існую-
чі типові рішення тротуарних будов мостів. Для існуючих мостових споруд з дефектними тротуарами 
у вигляді збірних ребристих плит рекомендується їх демонтувати та виготовити нові накладні моно-
літні полігональні конструкції. Ці плити рекомендується облаштовувати циліндричними порожнина-
ми з пластикових труб для прокладання інженерних комунікацій. Порожнини виконують, також, фу-
нкцію зменшення власної ваги тротуару. Досвід монтажу трубчастих порожниноутворювачів свід-
чить про необхідність зведення потужних монтажних пристосувань, які б тимчасово утримували тру-
би від спливання під дією сили Архімеда. Рекомендується, також, виготовляти тротуари без бордюр-
ного каменю, що значно спростить виконання ізоляційних робіт та дозволить зменшити габарит тро-
туару. 
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